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Mitteilung des Senats

Radpremiumroute D.15 im Bereich Potjerweg in Bremen-Nord -
Planungsstand, Sicherheit, Kosten und Beteiligung der Anwohnerschaft

Kleine Anfrage
der Fraktion BUNDNIS DEUTSCHLAND vom 13.05.2026
und Mitteilung des Senats vom 23.06.2026

Die Fraktion BUNDNIS DEUTSCHLAND hat folgende Kleine Anfrage an den Senat gerichtet:

Vorbemerkung der Fraktion:

In Bremen-Nord istim Rahmen der Premiumroute D.15 die mogliche Fuhrung eines
Abschnitts durch den Pétjerweg seit lAngerer Zeit Gegenstand offentlicher Diskussionen.
Grundlage der Uberlegungen sind der Verkehrsentwicklungsplan Bremen 2025 sowie die
Machbarkeitsstudie zu den Bremer Premiumrouten aus dem Jahr 2018. Nach Auskunft der
Senatorin fur Bau, Mobilitat und Stadtentwicklung vom 19. Januar 2026 liegt fur den Abschnitt
Potjerweg derzeit noch kein formlicher Planungsauftrag vor. In der Machbarkeitsstudie wird
fur diesen Bereich nach damaligem Stand die Umsetzung einer FahrradstraBe empfohlen.
Der Potjerweg ist zugleich eine schmale und in Teilen unubersichtliche WohnstraBe mit
Bedeutung fur den FuBverkehr, den Schulweg von Kindern sowie die Erreichbarkeit der
anliegenden Grundstucke. Aus der Anwohnerschaft wurden im Zusammenhang mit einer
moglichen Routenfihrung wiederholt Sicherheitsbedenken, Hinweise auf Nutzungskonflikte
im StraBenraum sowie Kritik an der bisherigen Information und Beteiligung vorgetragen.
Zugleich verfolgt die Stadtgemeinde Bremen mit dem Ausbau von Premiumrouten verkehrs-
und klimapolitische Ziele, die nach Angaben der Senatorin auf dem
Verkehrsentwicklungsplan und weiteren strategischen Grundlagen beruhen. Aufgrund dieser
Gemengenlage besteht Klarungsbedarf hinsichtlich des weiteren Vorgehens des Senats im
Bereich Pdtjerweg.

Der Senat beantwortet die Kleine Anfrage wie folgt:

1. Welche konkreten Planungen verfolgt der Senat aktuell fiir den Abschnitt der
Radpremiumroute D.15 im Bereich Pétjerweg?

Die Machbarkeitsstudie aus 2018 empfiehlt flur diesen Abschnitt die Umsetzung einer
FahrradstraBe im Bestand. Auf Grundlage eines Depu-Beschlusses wurde zunachst mit
der Planung und Umsetzung der Premiumroute D.15 zwischen Mahndorf und Hastedt
begonnen. Weitere angrenzende Abschnitte folgten und folgen auch zukinftig in
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Abhangigkeit von verfugbaren Planungskapazitaten und finanziellen Mitteln. Aktuell
bearbeitet das Amt fur StraBen und Verkehr prioritar die Premiumroute D. 20a. Wann
die Planung und Umsetzung der Premiumroute D.15in Bremen-Nord beginnt, ist aktuell
nicht absehbar. Ziel ist es aber, prioritar Abschnitte mit groBen Potentialen in der
Bearbeitung Prioritat einzuraumen.

2. Welchen Verbindlichkeitsgrad haben die Empfehlungen der Machbarkeitsstudie
aus dem Jahr 2018 fiir den Abschnitt Potjerweg?

Die gutachterlichen Empfehlungen dienen als fachliche Grundlage fur folgende und
konkretere Planungsschritte. Da bei Planungen stets der Stand der Technik angewendet
werden muss, sind Anderungen zu den Empfehlungen aus 2018, beispielsweise im
StraBenquerschnitt, maglich.

3. Ob und zu welchem Zeitpunkt rechnet der Senat mit der Erteilung eines
formlichen Planungsauftrags fiir den Abschnitt Potjerweg an das Amt fiir StraBen
und Verkehr?

Ein Zeitpunkt kann bisher nicht genannt werden. Es ist davon auszugehen, dass vordem
Abschnitt Potjerweg zunachst andere bzw. zentralere Abschnitte der Premiumroute 1in
Blumenthalin die Planung gehen werden.

4. Welche fachlichen, politischen oder verwaltungsinternen Zwischenschritte sind
bis zur Erteilung eines solchen Planungsauftrags vorgesehen?

Die Premiumroute 1 — damals Premiumroute D.15 - ist eine MaBnahme aus dem
Handlungskonzept des Verkehrsentwicklungsplan Bremen 2025, welches 2014
beschlossen wurde. Vor der Planung eines Abschnittes erhalt die Deputation fur
Mobilitat, Bau und Stadtentwicklung eine qualifizierte Beschlussvorlage, die die Kosten
fur die bauliche Umsetzung darstellt und die Freigabe der Haushaltsmittel fir den Bau
der Premiumroute vorbereitet.

Die weitere vertiefende Planung und bauliche Umsetzung von Radpremiumabschnitten
erfolgt in Absprache mit dem Amt fur StraBen und Verkehr und in Abhangigkeit der
personell zur Verfligung stehenden Personalkapazitaten.

5. Welche Trassenvarianten fiir die Fiihrung der Radpremiumroute D.15 im Raum
Bremen-Farge einschlieBlich der durch Biirgerantrage, den ADFC oder den Beirat
Blumenthal eingebrachten Alternativen zum Pétjerweg wurden bislang gepruift?

Im Zuge der Machbarkeitsstudie wurden auBerdem die Rekumer StraBe, Unterm Berg
und der Deichverteidigungsweg ab Rekumer StraBBe bis Segelkengraben als madgliche
Trassen identifiziert. Diese wurden nach Uberschlagiger Erstprifung frihzeitig als
Alternativen ausgeschlossen, da sie nicht dem unter Kapitel 4.1 der Machbarkeitsstudie
definiertem Anforderungsprofil und Ubergeordnetem Trassierungsstandard von
Premiumrouten entsprechen, um weitgehend sicheres, zugiges und komfortables
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Radfahren zu ermoglichen. Im August 2024 wurde seitens der senatorischen Behdrde
fur Bau, Mobilitat und Stadtentwicklung im Beirat Blumenthal auf einen Vorschlag der
Stadtteilgruppe des ADFC fur eine Fuhrung entlang der Farger StraBBe reagiert. Bereits
im Rahmen der Machbarkeitsstudie 2018 wurde diese Variante gepruft und verworfen.
Seitens der ADFC-Geschaftsstelle wurde der SBMS signalisiert, dass sie dem
Fuhrungsvorschlag der Vorzugsvariante aus der Machbarkeitsstudie folgen.

Aus welchen fachlichen Griinden wurde der Pétjerweg in die engere Wahl als
mogliche Streckenfiihrung einbezogen?

Wie unter Frage 5 beantwortet, wurden Trassenalternativen zum Pdtjerweg aus
fachlichen Grunden fruhzeitig verworfen. Im Gegensatz dazu konnte fur die Trasse
Potjerweg gutachterlicherseits die grundsatzliche Machbarkeit einer Premiumroute
nachgewiesen werden. Dies bezieht sich insbesondere auf die Ubergeordneten
Trassierungsstandards, wie beispielsweise Standardbreiten aus Kapitel 4.2
(Machbarkeitsstudie von 2018, siehe Frage 1), die auf den Trassenalternativen nicht
eingehalten werden kdonnen. Durch die Einrichtung einer FahrradstraBe im Potjerweg
konnten auBerdem weitere Anforderungen an Verkehrssicherheit, Fahrkomfort und
Geschwindigkeit erreicht werden.

. Welche fachlichen Griinde sprechen aus Sicht des Senats gegen eine Fiithrung der

Radpremiumroute durch den Potjerweg?

Es sprechen aktuell keine fachlichen Grinde gegen eine Fuhrung der Premiumroute
durch den Pdtjerweg.

Welche Kriterien legt der Senat bei der Bewertung der verschiedenen
Routenvarianten im Bereich Potjerweg zugrunde?

Zu den Bewertungskriterien zahlen die Direktheit der Wegefuhrung, die
ErschlieBungswirkung, Umsetzbarkeit, topographische Einschrankungen, Konflikte mit
Grun und Naturschutz, Stadtebau und Denkmalschutz, Konflikte mit anderen
verkehrlichen Nutzungen (insbesondere FuBverkehr und Anlieger / Parken), baulicher
Aufwand sowie Grunderwerb.

Welche Anforderungen an Schulwegsicherheit, Barrierefreiheit und die sichere
Fiilhrung des FuBverkehrs legt der Senat bei einer moglichen Umgestaltung des
Poétjerwegs zugrunde?

Grundlage fur Planungen im StraBenraum sind stets die geltenden Gesetze und
Verordnungen, die einschlagigen Planungsregelwerke sowie der aktuelle Stand der
Technik. Sie dienen als Grundlage fur die Belange und Anforderungen an
Schulwegsicherheit, Barrierefreiheit sowie sichere Fihrung des FuBverkehrs.

10. Uber welche aktuellen Daten zur Verkehrsbelastung im Pétjerweg verfiigt der

Senat, insbesondere im Hinblick auf Kfz-Verkehr, Radverkehr, FuBverkehr und
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Schulwegverkehr? Wann, mit welcher Methode und an welchen Messpunkten
wurden diese Daten erhoben?

Es liegen keine aktuellen Daten zur Verkehrsbelastung im Potjerweg vor.

11.Welche Kenntnisse liegen dem Senat zu Unfallen, Beinaheunfallen oder
dokumentierten Konfliktsituationen im Potjerweg im Zusammenhang mit Rad-
und FuBverkehr in den vergangenen fiinf Jahren vor (einschlieBlich Beschwerden,
Hinweisen aus dem Beirat und Polizeimeldungen)?

Fur den gesamten StraBenverlauf des Potjerweges wurden fur den Zeitraum vom
01.04.2021 bis zum 31.03.2026 sieben Verkehrsunfalle registriert. Bei einem
Verkehrsunfall wurde eine Person beim Uberqueren der Bahngleise von der
Regionalbahn erfasst und todlich verletzt. Die anderen sechs Verkehrsunfalle
ereigneten sich ohne Beteiligung von FuB- oder Radverkehr und ohne verletzte
Personen. Der Polizei Bremen sind keine Beschwerden oder Konfliktlagen zwischen
anderen Verkehrsteilnehmenden und Radfahrenden in dem Bereich bekannt. Zu dem
Verkehrsunfall mit todlich verletztem FuBganger wurde durch die Polizei Bremen eine
Pressemitteilung gefertigt. Weitere polizeiliche Meldungen mit Bezug zu der Ortlichkeit
gab es nicht.

12.Welche Auswirkungen waren nach gegenwartigem Planungs- und
Erkenntnisstand bei einer moglichen Umsetzung einer FahrradstraBe oder eines
Premiumradwegs im Potjerweg auf die Schulwegsicherheit von Kindern zu
erwarten bzw. noch gutachterlich zu priifen?

Konkrete Auswirkungen konnen zum derzeitigen Planungsstand nicht benannt werden.
Dies gilt auch fur die folgenden Fragen 13, 14 und 15. Im Allgemeinen geht die
Einrichtung einer FahrradstraBe mit einzelfallabhangigen BegleitmaBnahmen zur
Verkehrsberuhigung einher, welche sich positiv auf die Verkehrssicherheit von FuB- und
Radverkehr auswirken.

13.Welche Auswirkungen erwartet der Senat bei einer Umgestaltung des Potjerwegs
auf die Erreichbarkeit von Grundstiicken durch Rettungsdienste, Miillabfuhr,
Handwerksbetriebe und Lieferverkehre?

GemaB den FahrradstraBenleitlinien der Stadt Bremen wird mit Einrichtung einer
FahrradstraBe das Zusatzzeichen 1020-30 ,,Anlieger frei“ angeordnet. Folglich kbnnten
Anwohnende, Rettungswagen, Mdullabfuhr, Handwerksbetriebe und Lieferverkehre
weiterhin den Pdtjerweg zu FuB, mit dem Fahrrad oder mit einem Kraftfahrzeug
befahren, um ihre Ziele dort zu erreichen.

14.Welche Auswirkungen erwartet der Senat bei einer Umgestaltung des Potjerwegs
auf vorhandene Stellplatze, Parkmoglichkeiten und die alltagliche Nutzung des
offentlichen StraBenraums durch die Anwohnerschaft?
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17.

18.

Im Potjerweg sind keine angeordneten Kfz-Stellplatze vorhanden. Vorhandene
Grundstuckszufahrten zu den jeweiligen Einfamilienhdusern ermoglichen es, private
Kraftfahrzeuge auf dem eigenen Grundstlck abzustellen.

Welche Auswirkungen erwartet der Senat bei einer Umgestaltung des Pétjerwegs
auf die Larm- und Verkehrsbelastung sowie auf die allgemeine Wohnqualitat der
Anwohnerinnen und Anwohner?

Bei Einrichtung einer FahrradstraBe werden einzelfallabhangig MaBnahmen umgesetzt,
um den ortsfremden Kfz-Durchgangsverkehrs zu reduzieren. In Abhangigkeit von der
Anzahl des Kfz-Durchgangsverkehrs fuhrt dies folglich zu geringerem Verkehrslarm.

Kommen nach geltender Rechtslage unmittelbare finanzielle Beitrage oder
sonstige Kostenfolgen fiir die Bewohnerinnen und Bewohner des Potjerwegs in
Betracht?

Im Hinblick auf eine mdgliche Umlage im Zuge der ErsterschlieBung sind die Fragen 16
und 17 mit Hinweis auf die Anderung des Ortsgesetzes Uber die Erhebung von
ErschlieBungsbeitragen mit Inkrafttreten zum 01.07.2023 zu beantworten. Mit § 11a,
eingefugt durch Ortsgesetz vom 02.05.2023 (Brem.GBl. S. 4833), koénnen
ErschlieBungsbeitrage nicht mehr erhoben werden, wenn mit der erstmaligen
technischen Herstellung einer ErschlieBungsanlage bis zum 29. Juni 1961 begonnen
und diese fur Verkehrszwecke genutzt wurde. Das ist hier der Fall mit der Folge, dass
keine ErschlieBungsbeitrdge mehr erhoben werden kdonnen.

Welche konkreten (auch indirekten) Kostenfolgen fiir die Bewohnerinnen und
Bewohner des Potjerwegs hilt der Senat derzeit fliir moglich, auch wenn noch
keine vertiefte Planung vorliegt?

s. Antwort zu Frage 16.

In welcher Form und zu welchen Zeitpunkten sollen die Bewohnerinnen und
Bewohner des Poétjerwegs und der umliegenden StraBen liber den Stand des
Verfahrens informiert und in die weitere Planung einbezogen werden (z. B.
Anwohnerversammlung, 6ffentliche Variantenwerkstatt)?

Die Ergebnisse aus der Machbarkeitsstudie stehen auf der Website der Senatorin fur
Bau, Mobilitat und Stadtentwicklung frei zur Verfligung. Die Variantenentwicklung und -
entscheidung fur diesen Abschnitt der ubergeordneten Premiumroute 1 st
abgeschlossen.

Anwohnende kdénnen sich im Rahmen offentlicher Beiratssitzungen informieren, in
denen die Verwaltung Planungen zur Premiumroute vorgestellt. Ein Zeitpunkt kann
aktuell nicht benannt werden.
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Welche Rolle misst der Senat dem ortlich zustandigen Beirat in Bremen-
Blumenthal im weiteren Verfahren zur Planung der Radpremiumroute im Bereich
Potjerweg zu?

Obwohl es sich bei einer Premiumroute um eine stadtteilibergreifende MaBnahme
handelt, wird der ortlich zustandige Beirat Uber das jeweilige Ortsamt als Trager
offentlicher Belange (TOB) bei Planungen stets angehért und zur Stellungnahme
gebeten.

Wie bewertet der Senat den im November 2025 eingebrachten Blirgerantrag zur
Neugestaltung der Routenfiihrung der Radpremiumroute im Bereich Pétjerweg,
insbesondere hinsichtlich der darin vorgetragenen Sicherheits- und
Anwohnerbedenken?

Die von Burgerantragen vorgetragenen Bedenken werden ernst genommen. Bei
Neuplanungen werden stets die geltenden Gesetze und Verordnungen, die
einschlagigen Planungsregelwerke sowie der aktuelle Stand der Technik angewandt,
sodass die Verkehrssicherheit fur alle Verkehrsteilnehmenden gewahrleistet ist.

.Welche rechtliche und politische Bindungswirkung misst der Senat der

Beschlussfassung des Beirats Blumenthal bzw. seiner Ausschiisse zur
Routenfiihrung bei?

Am 08.12.2025 lehnte der Beirat den eben genannten Blrgerantrag einstimmig ab und
folgt damit der fachlichen Empfehlung aus der Machbarkeitsstudie aus 2018, die
Premiumroute 1 Uber den Pétjerweg zu fuhren. Der Senat nimmt die Beschlussfassung
des Beirats zur Kenntnis.

.Kann der Pétjerweg nach Einschatzung des Senats die fiir Radpremiumrouten

geltenden Qualitatsstandards erfiillen, insbesondere hinsichtlich Breite,
Begegnungsverkehr, FuBverkehrssicherheit und der Minimierung von
Nutzungskonflikten?

Die grundsatzliche Machbarkeit zur Umsetzung einer Premiumroute im Potjerweg
wurde in der Machbarkeitsstudie im Jahr 2018 dargelegt.

Welche planungsrechtlichen, straBenrechtlichen oder
straBenverkehrsrechtlichen Verfahren waren fiir eine Umgestaltung des
Potjerwegs erforderlich?

Voraussetzungen fur straBenverkehrsrechtliche Anordnungen, wie beispielsweise die
Anordnung einer FahrradstraBe, sind der StraBenverkehrsordnung zu entnehmen. Die
Anordnung erliegt im Ermessen der StraBenverkehrsbehérde. Im Zuge eines TOB-
Verfahrens werden alle Trager offentlicher Belange bei einer konkretisierten Planung
angehort und um Stellungnahme zu den vorliegenden Planungsunterlagen gebeten.
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Beschlussempfehlung:

Die Stadtburgerschaft nimmt von der Antwort des Senats auf die Kleine Anfrage Kenntnis.

Anlage(n):

- keine
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